Sauvons la ligne 89

Région Centre| |
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Qui veut tuer la ligne de Nogent-le-Roi a Rambouillet ?

Nous demandons un rendez-vous en urgence avec la Présidente de Ia
communauté de communes des Portes Euréliennes d'lle-de-France.

Nous demandons que la commission en charge des Transports et de la Mobilité
soutienne les usagers contre la dégradation du service public sur la ligne 89 et
prenne en main ce dossier pour peser sur les futures décisions du STIF et du
Conseil Régional Centre Val-de-Loire.

Nous demandons que les directions respectives de Transdev-lle-de France
Ouest (STIF) et TEL Centre (Conseil Régional Centre Val-de-Loire) se
concertent.

Nous demandons un travail de concertation sur ce dossier entre les présidents
des communautés de communes des Portes Euréliennes d'lle-de-France et de
I'agglomération de Rambouillet Territoires.

Nous demandons une réunion avec les usagers et un calendrier pour que ceux-
ci puissent prendre leurs dispositions pour la rentrée 2017-2018.

Le collectif des usagers de la ligne 20 ex 89 Nogent-le-Roi/Rambouillet

Portes Euréliennes
d'Ile-de-France
communauté de communes

BIENVENUE

Nous contacter : sauvons 189@hotmail.com



mailto:sauvons_l89@hotmail.com
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Offre

La ligne Nogent-le-Roi/Rambouillet va étre
supprimée. En revanche, la ligne de bus
Anet/Houdan et la ligne Aunay-sous-
Auneau/Rambouillet ne sont pas menacées.

Un chiffre
()

millions ont été investis par
I'lle-de-France sur son plan bus
entre 2013 et 2016. Les gagnants sont les
secteurs Houdan, Mantes et Saint-Quentin.

Le fait du jour
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Express

Heureux habitants des Yvelines. Le 29 aolt, une
ligne de bus express sera créée entre Mantes-
la-Jolie, Houdan et Rambouillet. Elle longera
une partie de la frontiére avec I'Eure-et-Loir.

MOBILITE @ La suppression annoncée de la desserte Nogent-le-Roi/Rambouillet provoque un tollé

lls veulent sauver
leur ligne d'autocar

TRANSPORTS. De Nogent-le-Roi a
Rambouillet, via Faverolles et de
nombreux villages, la ligne
d’autocar numéro 89 fait le pont
entre les éleves et salariés euré-
liens et les Yvelines. Le Syndicat
des transports d’lle-de-France a
décidé de la supprimer.
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Un car condamneé a cause de la frontiere

IIs franchissent chaque
jour la frontiére entre
'Eure-et-Loir et les
Yvelines. De Nogent-le-Roi
a Rambouillet,
I'inquiétude monte avec
I'annonce de la fermeture
de la ligne de car 89.

Pascol Boursier

out a commencé par « des
bruits de couloir, des infos
glanées ici ¢t 1a aupres de
syndicalistes ». Aujour-
d’hui, une petite affichette est
fixée sur chaque arrét de bus de
la ligne de car Nogent-le-Roi,
F: 1l bouillet, invi
les usagers a signer la pétition
pour sauver la ligne 89.

Créée de concert, il y a une
quinzaine d'années entre le
Syndicat des transports d'lle-de-
France et le Conseil départe-
mental d'Bure et-Loir, cette des-
serte transfrontaliere est d'ores
et déja condamnée dans sa for-
me actuelle.

Méme si une nouvelle ligne
battant pavillon Transbeauce
devrait remplacer la ligne ac-
tuelle, en septembre, le Syndicat
des transports d'lle-de-France
I'a, au terme de deux années
d’études sur le sud-Yvelines,
rayée de son plan de réorgani-
sation des dessertes.

Désertification rurale

En ce mardi soir, a 'arrét de
bus de Faverolles, Olivier Cha-
got, un habitant du village, et
Patrick Troysi, citoyen de No-
gent-le-Roi, évaluent la mobili-
sation :

« En moins de trois jours, nous
avons réuni plus de 80 signatu-
res. Nous avons a nos cotés tous
les usagers mais aussi les maires
des petites communes trés
conscients de I'enjeu. » Pour les

BATAILLE. Olivier C

deux hommes, ¢’est ni plus, ni
moins, « un mur » qui en train
de s'édifier entre I'Eure-et-Loir
et les Yvelines :

« De trés nombreux jeunes du
secteur de Nogent-le-Roi et de
Faverolles vont au college ou au
lycée a Rambouillet. De nom-
breux salariés euréliens tra-
vaillent aussi sur le secteur de
Rambouillet ou s'y rendent par
la ligne 89 pour prendre ensuite
un train pour Paris. Comment
ferons-nous si la desserte ac-
tuelle est supprimée ? En les
rendant moins attractives, veut-

ot et Patrick Troysi ménent la lutte po

le maintien du col

on désertifier un peu plus nos
campagnes ? » Ces usagers sont
d’autant plus amers... et mobi-
lisés que la décision a été prise,
selon eux, « dans la plus parfai-
te opacité et sans concertation
des deux cotés ».

Mardi, des enquéteurs du
Conseil départemental d'Eure-
et-Loir ont commencé a sonder
les usagers sur leurs besoins et
leurs désirs. Olivier Chagot pré-
vient : « Ce que nous réclamons
est tres clair : si 'Eure-et-Loir
prend a sa charge cette ligne,
nous voulons la méme desserte,

entre Nogent-le

le méme parcours et les mémes
horaires. » La solution qui con-
sisterait a réduire l'offre sur cet-
te ligne et a diriger les “navet-
teurs” vers les gares SNCE de
Maintenon ou d'Eperon, est
d'ores et déja rejetée :

« En termes de temps perdu et
en termes de pouvoir d'achat,
ce serait considérable. Le sur-
colit par usager s'¢léverait a
pres de 500 € par an », estime
Patrick Troysi, disposé « a payer
un peu plus » son abonnement
d’autocar pourvu que l'on
maintienne le service. &

> QUESTIONS A

- JEAN-NOEL MARIE

~ Conseiller départemental du
canton d'Epernon et maire de
Coulombs.

Comprenez-vous l'inquié-
tude des usagers de la

. ligne de car Nogent-le-

- Roi/Rambouillet ?

- Non seulement, je lo

~ comprends mais je la partage.
Moi aussi, j'ai signé la pétition

des usagers.

En quoi est-ce important
de maintenir cette desser-
te transfrontaliére ?

Cette mobilité est vitale pour
nos petites communes rurales.
Il faut que les enfants

~ continuent, si leur famille le
souhaite, @ pouvoir étudier
dans les Yvelines. Il faut que les
salariés puissent se rendre a
leur travail dans de bonnes
conditions.

Quelle réponse

. comptez-vous apporter ?

Nous avons lancé une enquéte

- auprés des usagers pour

évaluer précisément

leur nombre et leurs besoins.

- Trés ropidement, nous allons

organiser une réunion

publique, chez moi, & b

- avec les usagers et les élus. Le
du Syndicat

~ des transports d'lle-de-France

nous donne I'opportunité de

- tout remettre @ plat. Je vous

affirme que, quoi qu'il arrive,

une desserte sera maintenue.

C'est I'engagement

que je prends.
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Les laissés-pou

Les villages du Sud-Yvelines restent les grands oubliés des transports.
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le confirmer. Les usagers et les élus réagissent. Tour d'horizon des principaux problémes,
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dre & mon travail & Saint-
Quentin va étre supprimée, 3
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Des bus bondés, des arréts
supprimés, une hausse du prix
de I'abonnement... Pour beau-
coup d'usagers des transports en
commun dans le Sud-Yvelines, la
rentrée a bien mal commencé.
A Ligne 24 Raizeux-Ram-
bouillet.

« Avant le bus passait a
7h55, maintenant il part a

plus tard qu‘avant. Sur le
papier, ils sont censés étre a
8h08 a Bascan. Dans la réalité,
ils y sont a 8h20. En sachant
que les cours commencent a
- 8h30 et qu'il faut du temps
pour traverser tout |'établis-
sement si on a cours a I'autre
bout », s'insurge Ghislaine

Rambouillet

Les usagers des nouvelles lignes
de bus en colére

Alors que les nouvelles lignes de bus sont opérationnelles depuis la rentrée dans le Sud-Yvelines, :
les plaintes des usagers se multiplient.

7h25, pour arriver au lycée *
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notamment pointés du doigt.

Colette. &

A Bus rajoutés les plus agés vont étre ten-
«Oui; ilyaplusdebusmais  tés de rentrer a pied sur des

il n'a aucune concertation. Il routes mal éclairées et pas

y en a un, par exemple, qui ~ sécurisées ou de faire du stop

part de la gare a 12h30 pour  pour finir le trajet le soir »,

Raizeux. Mais vou- li la id de la

lez-vous que les jeunes qui
sortent 2 12h30 des cours
puissent le prendre ? Pour-
quoi ne peut-il pas partir a
12h40?
A Ponthévrard et Bullion
en rade

A Ponthévrard, les lycéens
ont eu une surprise un peu
désagréable a la rentrée. Leur
bus direct pour Rambouillet
et son lycée Bascan a été
supprimé. Aujourd’hui, ils
doivent donc prendre un pre-
mier bus pour Saint-Arnoult
ou Dourdan et attendre la le

PEEP. « Cette situation n'est
pas normale. Voir des bus du
matin supprimées a Saint-Ar-
noult, voir des habitants obli-
gés d'aller a Dreux. J'ai saisi
Valérie Pécresse », s'insurge
aussi Jean-Frédéric Poisson, pré-
sident de Rambouillet territoires.
Il entend reprendre les compé-
tences transports.

ABullion, I'arrét Moutier a été
purement et simplement sup-
primé le 29 aodt au soir. « Trans-
dev m"a expliqué qu'a cet
arrét, il n'y avait en moyenne
que deux personnes. Selon les
données des badges validés

Les correspondances avec les trains et le respect des horaires 2 la gare de Rambouillet sont

terrain, moi j‘ai compté neuf|
collégiens et lycéens. Avant
de modifier les lignes, il faut
se rendre sur le terrain et ne
pas se fier juste aux chiffres.
Ce que je regrette c'est qu'a
aucun moment, la commune
n’a été informée de ces chan-
gements », déplore la premiére
adjointe Isabelle Roger. Une nou-
velle solution a été trouvée : les
jeunes prennent le bus 29 chez
eux a Moutier, avant de changer
a Longchéne (prés de I'hopital
pédiatrique) pour prendre la
ligne 4 vers Rambouillet. Soit
45 minutes de trajet contre 20
I'an dernier dont une correspon-
dance et un départ du hameau a
7h15 contre 7h50. Une solution
que beaucoup de parents n‘ont
pas appréciée. Jeudi dernier, ils
n’étaient que deux & prendrele

A Ligne Nogent-le-Roi /
Rambouillet

élus départementaux et les
élus des communes desservies
sur le risque de dégradations
du service public. Au bout de
deux semaines, nous en subis-
sons déja les consé es.

de la PEEP, les horaires sur

‘Depuis la rentrée scolaire pal

exemple, 100 % des liaisons
du matin ne respectent pas
les horaires a la gare de Ram-
bouillet », s'insurge-t-on dans
les rangs du collectif de la ligne
20/89 Nogent-le-Roi/Rambouil-
let. De nombreux témoignages
remontés mettent en cause
« le manque de coordination
entre les élus et les transpor-
teurs de |'Eure-et-Loir et des
Yvelines ». Pour les communes
desservies coté yvelinois, la

bus pour la cité présidentielle.

£.

ts. Mais sur le  bus.

« Les parents s'ing car par les

suppression d'arréts a certaines

M A l'état-civil

Naissances

20/07/2016 Léa Douarin ; 21/07/2016 Bailly
Capucine, Maryse, Anne-Marie ; 22/07/2016
Meunier Héloise, Bénédicte ; 23/07/2016
< ik B 3

; 25/07/2016 Ben Amor Bilal ; 25/07/2016
Bellin Aliénor, Marie, Marthe ; 26/07/2016
Beaupuy Marylou, Florine ; 27/07/2016 Yilmaz
Selim, Meté; 27/07/2016 Madan Vanessa ;
28/07/2016 Sentis Paola, Jeanne, Marie, Thé-
rése ; 28/07/2016 Trindade Rousse Sarah, Vic-
toria ; 30/07/2016 De Sousa Carneiro Bryan,
Luan, Raphagl ; 30/07/2016 de Sousa Carneiro
Noah, George, Miguel ; 30/07/2016 Massot
Alisée, Claire, Anaélle ; 31/07/2016 Corric Ma-
tisse, Alexandre ; 31/07/2016 Martot Romane,
Maélys, Lola ; 01/08/2016 Lavaine Mélusine,
Nicole, Angele; Lahmar Imran ; 04/08/2016 Du-
bois Marie, Victoire ; Desnos Adrien, Charles,
Nicolas ; 05/08/2016 Didi Mélia ; De Rigal Luna
; Larret Nathan, Lucas ; 06/08/2016 Trebois
Ayden, Christian, Serge ; 07/08/2016 Prévost
Juliette, Catherine, Chantal ; Goguillon Gabriel,
Jean-Marc, Patrick ; 08/08/2016 David Gaétan,
Joseph, Raymond ; 09/08/2016 Klebert Jules,

Daniel, Manuel ; Thigbaut Azélie, Marie, Lau-

rine; Li Yvan ; 10/08/2016 Barroso Faria Anaisa
; Sedraoui Idris ; 11/08/2016 Coulon Baptiste,
Philippe, Claude ; Phélippé Noémie, Jade, Lucie
; 13/08/2016 Aymé Terlon Eden, Cavga Mélis ;
15/08/2016 Ali Amir, Fakri ; 20/08/2016 Dau-
mard Soline, Athénais ; 21/08/2016 Sandelis
Camille ; Paviowskil Daphné, Aude, Isabelle ;
23/08/2016 ; Lecomte Déchamp Aodren, Wil-
helm, Pierre ; 25/08/2016 Kergroach Adrien,
Gérard, Raymond ; 26/08/2016 El Azzab Fer-
nandes Soares Ryan, lliés ; 28/08/2016 Le Ro-
chais Charline, Brigitte, Augusta ; 29/08/2016
Dufeil Rafaél, Amaury, Nicolas ; 29/08/2016
Kandula Enzo, Mathiou; Rohrbach Raphaél,
Gilbert, Marcel ; 31/08/2016 Beaufre Soleen.

-Déces .

17/07 Henriette Delizy veuve Gégout, 89 ans;
Jean-Pierre Mornas, 69 ans. 18/07 Laurence
Cantin épouse Menyouby, 56 ans; Suzane
Maillart veuve Lamoise, 98 ans; Guy. Thomas,
84 ans.19/07 Michel Maillart, 82 ans. 21/07
Guy Barbier, 84 ans; Anne Bertin, 69 ans. 22/07
Geneviéve Legrand veuve Breton, 96 ans; Jean-
Pierre Scourvil, 80 ans. 23/07 Eliane Tonna

. 51 ans; Bernadette Macé veuve Miriel,

veuve Gavois, 85 ans. 24/07 Philippe Daunou,
iel, 99 ans;
Heléne Patt veuve Baranger, 99 ans. 27/07
Roland Baty, 84 ans; Frédéric Gatineau, 45 ans;
Evelyne Guérin veuve Gognau, 64 ans. 28/07
Albino Dos Santos, 62 ans. 29/07 Geneviéve
Niel veuve Barbet, 96 ans. 31/07 Serge Dassy,
68 ans. 05/08 Emile Lambert, 94 ans; Pierre
Molot, 74 ans. 08/08 Vincenza Licciardello
veuve Zacar, 97 ans. 09/08 Marie-Thérése Ren-
voisé veuve Dobin, 95 ans. 10/08-Jean Gavalda,
88 ans. 12/08 Yofande Bongrain veuve Maily,
78 ans; Jacqueline Chédeville veuve Simonin,
90 ans. 13/08 Bernard Chiappani, 81 ans; Mi-
chel Cuisin, 85 ans. 14/08 Denise Guérin veuve
Béguin, 84 ans. 19/08 Daniel Ciément, 72 ans.
20/08 Huguette Beldigot veuve Godon, 99 ans;
Jacqueline Regimbart, 84 ans. 21/08 Pierre
Faurie, 60 ans. 23/08 Nicole Lacroix épouse
Picard, 63 ans. 24/08 Madeleine Maillet veuve
Tillot, 93 ans; Philippe Ramier, 49 ans. 28/08
Didier Dutertre, 54 ans; Roland Robert, 94
ans. 29/08 Iréne Claerhout, 67 ans; Jeanine
Glotin veuve Crépin, 89 ans. 30/08 Simonne
Degueret veuve Bordet, 92 ans.

Pour Ghislaine Collette, p

papier ne correspondent pas a\
heures & La Boissiére-Ecole et &
Mittainville est également a la
source du mécontentement :
« Le soir, en prenant le bus de

vec ceux de la réalité.

A Hausse des abonnements
Autre coup dur pour les pa-

rents d'éléves prenant les trans-

ports en commun : la hausse de

18h35, une hab de Mit-
tainville est obligée de faire
3 km 2 pied ou d'attendre 45
minutes le bus de 19h05 en
gare de Rambouillet », rap-
porte I'un des porte-parole du
collectif, promettant de faire
remonter toutes les plaintes
recues a Transdev, au STIF et
aux élus des deux cotés de la
frontiére 28/78 : « Le collectif
« Sauvons la ligne 89 » a di
défendre pied 4 pied le main-
tien de la ligne vers Nogent-

“le-Roi contre Transdev et les

élus. Et malgré toutes nos
démarches, les usagers n‘ont
plus que 2 liaisons au lieu de
4 le matin et 2 liaisons au lieu
de 6 le soir. Est-ce vraiment
ca la défense des communes
éloignées ? ». (Page Facebook
« Sauvons la ligne »).

I'ab 4la carte Imagine
R pour I'année 2016/2017. Dans
les Yvelines, le Département
finance toujours une partie de
I'abonnement des collégiens et
des lycéens boursiers (de 70 a
130 euros). Les autres doivent
s‘acquitter du plein tarif soit
341 euros par an contre un peu
de 190 euros |'an dernier. « Les
parents ne comprennent pas
trop pourquoi ils doivent
payer plus cher pour un ser-
vice dégradé. Car pour les
collégiens ou les lycéens de
cesvillages, il n'y a pas d'autre
alternative aux transports en
commun », plaide Ghislaine
Collette, présidente de la PEEP.

Florence Chevalier
et Laurent Lecoeur

La photo de votre bébé
dans Les Nouvelles

Félicitations, votre bébé est
né ! Envoyez-nous sa photo et
son prénom et nous la ferons
paraitre dans votre journal Les
Nouvelles, dans la rubrique
état-civil.
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Ligne de car transfronta-
liere entre Nogent-le-Roi
et Rambouillet, via Fave-
rolles ou Epernon, la ligne
89 n’existera plus sous sa
forme actuelle a la rentrée
de septembre.

‘Confirmée, il y a plu-
sieurs semaines, la nou-
velle du désengagement
du syndicat des 'I‘ransports

ce ses lignes et ses servi-
ces sur son seul territoire
des Yvelines, suscite la
plus grande inquiétude
| chez la soixantaine
d’Euréliens (€leves scolari-
sés a Rambouillet et sala-
| riés), domiciliés dans le
secteur de Nogent-le-Roi
et d’Epernon.

78 € par mois

Face a la bronca des
clients, le Conseil départe-
mental d’Eure-et-Loir et la
société Transbeauce ont
planché sur le sujet. Des
enquétes ont été menées
aupres des usagers et des
élus concernés. Vendredi
soir, Stéphane Lemoine,

d'Tle-de-France qui renfor- -

IDEES. Les usagers écoutent les propositions.

vice-président du Conseil
départemental et Jean-
Noél Marie, conseiller dé-
partemental ont avancé
leurs propositions... Plutot
mal accueillies par les
voyageurs et plusieurs élus
des villages concernés.
Pour les usagers de la li-
gne 89, via Faverolles, trois
solutions se dessinent : un
aller et retour direct avec
un abonnement a 78 € par
mois, contre 10,20 € ac-
tuellement ; une offre plus

conséquente mais avec
des correspondances avec
d’autres lignes, ou bien
trois allers et six retours
directs avec un abonne-
ment a 78 € et une forte
participation des commu-
nes.

Sur le trongon, via Eper-
non, beaucoup moins fré-
quenté, un “rabattage” sur
les gares d’Epernon est
avancé. Furieux, des usa-
gers promettent d’en dé-
coudre ! =

Pascal Boursier

Ligne de car 89 : linquiétude demeure

Que pensez-
vous de ces

- propositions ?

~ dans tous les cas de
- figures, il n'y a rien qui
~ puisse satisfaire les

usagers. lls proposent des

- abonnements mensuels &
78 €. Franchement autant
~ prendre la voiture ! Quant

a la question des
correspondances, on sait

fiable. Nous allons
maintenant passer G
I'action... »

f

~ trés bien que ce n'est pas
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ON EN REPARLE

. Une réunion publique a
Coulombs a permis aux usa-
gers de cette ligne du Trans-
beauce d'exprimer leur in-
quiétude. Mais pas de solu-
tion face a sa suppression.

Sylvie Chardon
dreux@centrefrance.com

L a ligne 89 n’a pas fini

de faire reparler d’elle.

Cette ligne du Trans-
beauce qui relie Nogent-
le-Roi a Saint-Quentin-en-
Yvelines via Faverolles et
Rambouillet doit étre sup-
primée, a la rentrée de
septembre. Le syndicat es
transports d’Ile-de-France
souhaite renforcer ses li-
gnes sur les Yvelines et
abandonner les départe-
ments voisins.

Une réunion des usagers
de la ligne 89 a eu lieu
vendredi soir, dans la salle
des fétes de Coulombs, en
présence de Jean-Noél
Marie, Conseiller départe-
mental et maire de Cou-
lombs, des élus des Yveli-
nes et des représentants
des transporteurs concer-
neés.

sante

pas satisfai

. Une soixantaine d’'usa-
. gers scolaires ou salariés
sont directement impactés
par cette suppression. Cet-
te ligne est moins chere

La ligne 89 reste

dans l'impasse

INQUIETS. Les usagers de la ligne 89 pas satisfaits des solutions envisagées. PHOTO D'ARCHIVES

est plus pratique pour eux
que I'option du rail ou de
la voiture.

Une premiere solution
avait été esquissée par le
Conseil départemental
aprés une premiere réu-
nion publique (voir nos
articles des 24 et 25 avril
2016).

L’abonnement mensuel
serait passé a 78 €. Mais
les usagers ont mal ac-
cueilli cette proposition.
Ils ne se sont pas privés de
le clamer haut et fort ven-
dredi soir.

Face a cette impasse,
une seconde proposition
est avancée : il s’agirait de
fusionner la ligne 20 (La
Boissiere Ecole-Ram-
bouillet) avec la ligne 89.
Mais la encore, ¢a coince.

Un temps de trajet trop
long, des arréts suppri-
més : « On aurait au final
la ligne 89 avec les horai-
res de la 20. » Un dialogue
difficile s’est engagé entre
les usagers et les élus.
« Nous voulons une ligne
directe, que les arréts
d’aujourd’hui continuent
a étre desservis, on est en
train de diminuer I'offre,
ce n'est pas du service
public » ont constaté les
représentants des collec-
tifs des usagers. « On nous
a dit que la ligne 89 n’était
plus rentable, mais le ser-
vice public n'a pas une vo-
cation de rentabilité, cette
restructuration n’a pas
lieu d’étre, la ligne 20 sera-
t-elle plus rentable que la
8972 »

Pas de réponse vraiment
claire a ces questions des
usagers. Méme si les élus
affirment vouloir mainte-
nir une offre de proximité.
Vendredi soir, a la sortie
de la réunion, la ligne 89
reste dans I'impasse. &

REUNION

Une seconde chance.Une
prochaine réunion avec les
élus départementaux, les
maires des communes con-
cernées du 28 et du 78,
les représentants des col-
lectifs des usagers a été
proposée par Jean-Noél
Marie, afin d'étudier le tra-
jet de la ligne et les horai-
res.

S
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 TRANSPORTS M Le collectif “sauvons la ligne 89” réagit

La ligne 20 pa

le copie de la 89

s

TRAJETS. Le collectif fait étot d'un ollongement du temps de parcours avec la ligne 20.

Le collectif “sauvons la ligne
89" dénonce les conditions
de transport de la ligne 20
qui lui a succéde, ainsi que
~ le role du Conseil départe-
- mental 28.

Malik Loidi
molk Joidigzcentrefronce.com

Lc collectif « sauvons la

ligne 89 » invite les
usagers de la ligne 20 a
réagir pour amplifier la
protestation contre les
nouvelles conditions de

transport entre Nogent-le-
Roi et Rambouillet. 11 fait
état d’'une réduction de
I'offre, d'un allongement
des temps de parcours, et
d’une baisse de la fré-
quentation. « Non seule-
ment cette restructuration
est en train de détruire la
vie des usagers salariés et
scolaires, mais surtout de
leur faire prendre des ris-
ques au niveau profes-
sionnel ». Le collectif fait
état d'un retour a 'usage

de la voiture individuelle |

¢t met en cause le role du
conseil départemental

d’Eure-et-Loir. « Seul le |

Conseil départemental 28
se frotte les mains en
ayant réduit I'offre sur cet-
te ligne de 50 %, en ayant
récupéré 4 millions
d'euros de cotisations
transport sur les entrepri-
ses du Canton de Nogent-
Le-Roi pour les réorienter
sur d'autres projets
d'autres communes ». &



Le Point du 18/01/2017

Prés d'un Francgais sur quatre dit avoir déja refusé un travail ou une formation faute de moyen de transport pour
se déplacer, selon un sondage Elabe pour le Laboratoire de la mobilité inclusive paru mercredi.

Les difficultés d'acces a la mobilité - c'est-a-dire le fait de pouvoir se déplacer au quotidien - constituent un frein a
I'emploi selon 86% des Francais, détaille l'institut de sondage.

Prés d'un quart des personnes interrogées (23%) ont déclaré avoir déja renoncé a un travail ou a une formation
parce qu'elles ne pouvaient pas s'y rendre. Ce taux monte a 43% chez les jeunes, et a plus de 50% chez les
populations les plus fragiles socialement (vivant dans un foyer avec moins de 1.000 euros par mois).
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Une ligne de métro a Paris, le 21 février 2013 © JACQUES DEMARTHON AFP/Archives

Les titulaires du permis B sont moins concernés (17% d'entre eux y ont renoncé) que les non-titulaires (37%).

Pres d'un Frangais sur cing (19%) dit également avoir déja renoncé a se rendre a un entretien d'embauche ou
"dans une structure d'aide a la recherche d'emploi"” (type P6le emploi) par manque de moyens pour se déplacer,
précise le sondage.

Plus globalement, 43% des sondés affirment avoir au moins "de temps en temps" des difficultés dans leurs
déplacements quotidiens pour accéder a leur lieu de travail, d'études ou autres activités. Ces problémes
s'accentuent parmi les usagers des transports en commun : 74% des usagers de TER disent rencontrer des
difficultés "de temps en temps", 66% des usagers du métro/RER, 67% des habitants de la région parisienne, 53%
de banlieue.


http://www.lepoint.fr/images/2017/01/18/6788709lpw-6789929-jpg_4029225.jpg

Un Ter Aquitaine dans une gare entre Bayonne et Saint-Jean-Pied-de-Port, le 22 novembre 2015 © GAIZKA IROZ
AFP/Archives

Enfin, prés de la moitié trouvent que les transports ne sont pas assez développés dans leur zone d'habitation.

Enquéte réalisée en ligne du 5 au 9 décembre 2016, auprés d'un échantillon de 1.003 personnes représentatif de
la population francaise, selon la méthode des quotas.


http://www.lepoint.fr/images/2017/01/18/6788709lpw-6789930-jpg_4029226.jpg
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Faire quelques pas depuis son logement pour se rendre au travail est un luxe qui concerne de moins en moins
d’actifs. Dans les années 60, un salarié effectuait en moyenne 3 km pour se rendre sur son lieu de travail.

Aujourd’hui, cette distance est plus de huit fois plus grande en Eure-et-Loir : 25 km. Selon une étude de I'INSEE
Centre-Val de Loire pour I'année 2013, prés de 672.000 actifs de la région quittent quotidiennement leur
commune de résidence pour aller travailler. Cela représente 66 % des actifs régionaux. Cette tendance est encore
plus prononcée en Eure-et-Loir, ol 72.000 navetteurs, soit 73 % des actifs du département, quittent leur
commune pour se rendre au travail.

Certes, la part de ceux qui effectuent un trajet inférieur a 10 km est majoritaire, mais elle a tendance a beaucoup
diminuer. 25 km sont parcourus chaque jour, en moyenne, par les actifs euréliens pour aller travailler. Au niveau
national, cette distance est de 17 km.



Les déplacements domicile-travail des Euréliens au quotidien
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Une moyenne de 25 km pour I’Eure-et-Loir

L’allongement des distances parcourues quotidiennement résulte de 'augmentation de la part de navetteurs
effectuant des trajets compris entre 20 et 50 km, par rapport a ceux parcourant moins de 10 km. Plusieurs
facteurs indissociables expliquent cette tendance structurelle.

1/ Concentration des lieux d’emploi. En Eure-et-Loir, comme dans beaucoup de territoires, années aprés années,
les emplois sont de plus en plus concentrés dans certaines zones, principalement urbaines. A savoir Chartres et
Dreux. Les poles d’attractivités secondaires, en I'occurrence, les anciens chefs-lieux de cantons, perdent des
emplois, davantage que des habitants. Mécaniquement, le bassin d’emploi s’élargit pour ces populations et le
trajet domicile-travail s’allonge.

2/ Attractivité de I’emploi francilien. Sur les 78.000 actifs de la région Centre-Val de Loire qui travaillent hors de
la région, 60.000 se rendent en lle-de-France. Et parmi eux, 40.000, soit les deux tiers, vivent en Eure-et-Loir. lls
travaillent majoritairement dans les Yvelines. Les autres se répartissent entre Paris, I'Essonne et les Hauts-de-
Seine. La distance en km s’allonge. Les déplacements entre I'Eure-et-Loir et I'lle-de-France ont augmenté de 40 %
entre 1999 et 2013.

3/ Une pression des loyers et des prix de 'immobilier. L’augmentation importante des loyers en ville et des prix
de I'immobilier dans les centres poussent les habitants a un exode urbain vers des secteurs moins chers, de plus
en plus éloignés des poles d’emplois. Cela concerne, en Eure-et-Loir, les secteurs périurbains et ruraux situés en
deuxieme couronne du péle d’emploi principal : I'agglomération chartraine. La tendance se vérifie également,
dans une moindre mesure, autour de Dreux, Chateaudun et Nogent-le-Rotrou. On retrouve aussi ce phénomene
sur les franges franciliennes. De nombreux Franciliens viennent s’installer en Eure-et-Loir chaque année, sans
changer d’emploi. Chaque année, pres de 3.000 personnes quittent ainsi I’lle-de-France pour s’installer en Eure-
et-Loir.

Frangois Feuilleux

francois.feuilleux@centrefrance.com

« Difficile de vivre dans les transports »

IIs ont choisi de vivre en Eure-et-Loir mais travaillent en Ile-de-France.

Vincent Poirel, 56 ans. Il passe quatre heures par jour dans les transports pour se rendre a Saclay (Essonne), a 75
km de chez lui, au Commissariat a I’énergie atomique. Domicilié a Tremblay-les-Villages, il se rend chaque jour a
Maintenon en voiture pour prendre un bus. Cela dure depuis 2012. Auparavant, il vivait en banlieue. Le désir de



verdure et d’espace a davantage pesé que le temps perdu dans les transports : « On voulait une maison. Et il était
impossible d’en trouver une en banlieue parisienne. » Chaque matin, il part a 6?h?35 pour arriver a 8?h?30: « Le

soir, je m’endors rapidement devant la télé. » Il ne regrette pas son choix : « C’'est plus difficile en hiver. L’été, on

profite de notre maison et c’est tres agréable. » Il précise qu’il continuera jusqu’a la retraite, dans quatre ou cinq

ans.

Sylvia Lemoine, 39 ans. Chaque matin, a 6?h?45, elle quitte Saint-Martin-de-Nigelles en deux-roues : direction la
gare d’Epernon. Le train, puis le bus, pour arriver a Suresnes (Hauts-de-Seine) & 8?h?05. Avant, elle vivait au
Vésinet (Yvelines) et se rendait au travail en scooter. Sylvia Lemoine a choisi I'Eure-et-Loir pour le prix de
I'immobilier, le cadre de vie et les transports en commun : « C’'est difficile de perdre tant de temps dans les
transports. Mais je suis heureuse de rentrer a la campagne. J'en avais marre de la ville. »

Florian Estique, 22 ans. 93 km aller, 93 km retour. Florian Estique passe une bonne partie de son temps sur les
routes du département. Domicilié a Sainville, il travaille a Nogent-le-Rotrou et Senonches, dans le secteur de la
sécurité. Pas facile de déménager avec une activité qui rime avec mobilité. Parti a 5?h?30, il arrive sur son lieu de
travail vers 7 heures : « En fin de semaine, je commence a fatiguer. »
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L'analyse des tendances démographiques sur le long terme offre des indicateurs précieux sur les dynamiques d’un
territoire. En I'Eure-et-Loir, les chiffres de I'Insee (Institut national de la statistique et des études économiques),
basés sur les recensements 1968 et 2014, dévoile une croissance énorme. En moins de cinquante ans, le
département a gagné plus de 137.000 personnes, pour atteindre 433.762 habitants.

Evolution de la population dans les communes d'Eure-et-Loir entre 1968 et 2014
Survolez ou cliquez sur une commune pour afficher les données.

Cette progression s’appuie sur le fort développement d’aires urbaines, comme Chartres et Dreux, lorsque
d’autres marquent le pas, a I'image de Chateaudun ou Nogent-le-Rotrou.

1 Aire urbaine de Chartres. L’aire urbaine de Chartres regroupe, depuis 2010, 87 communes. Ce périmeétre
comptait 93.143 habitants en 1968. Il totalise, en 2014, 144.360 habitants, soit une progression de 55 % en
guarante-six ans.

La seule ville de Chartres a gagné 4.259 habitants (+ 12,3 %). La croissance la plus significative est pour
Mainvilliers, qui a presque doublé sa population, passant de 6.119 a 10.558 habitants, de 1968 a 2014 (+ 72,5 %).
Lucé affiche aussi une forte progression, avec un gain de 5.155 personnes, sur la méme période (16.240 habitants,
+ 46,5 %).

2 Aire urbaine de Dreux. L’aire urbaine de Dreux rassemble vingt-sept communes, dont trois dans I'Eure. Ce
secteur est passé de 42.062 a 60.455 habitants, entre 1968 et 2014. Soit une progression de 43,7 %.

Dreux n’est pas le principal acteur de cette croissance, méme si la ville affiche une hausse de 6 % de ses habitants
et qu’elle concentre la moitié de la population de son aire urbaine (31.191 habitants).

Ce sont les communes voisines qui progressent le plus, et en particulier Vernouillet, avec une hausse



spectaculaire. Sa population a en effet triplé, passant de 4.071 a 12.415 habitants, depuis la fin des années 1960
(+204,9 %).

3 Aire urbaine de Chateaudun. Pour I'Insee, 'aire urbaine regroupe dix-huit communes. Cette zone géographique
autour de Chateaudun, qui compte 22.910 habitants (2014), reste globalement stable depuis 1968. Elle affiche
une progression de 5,4 %.

Dans cette relative hausse, la ville de Chateaudun est en recul. Elle comptabilisait 14.450 habitants en 1968,
contre 13.264 en 2014 (- 8,7 %).

4 Aire urbaine de Nogent-le-Rotrou. L’aire urbaine de la capitale du Perche rassemble quatorze communes, dont
trois dans I’Orne. Ce périmétre comptait 15.908 habitants, en 1968. |l totalise, en 2014, 16.880 habitants, soit une
progression de 6,1 % en quarante-six ans. Une croissance timide, comme pour I'aire de Chateaudun.

Autre point commun, le recul de la population du pdle urbain. En effet, Nogent-le-Rotrou accuse une baisse de
12,5 % de sa démographie, depuis 1968, avec 10.130 habitants aujourd’hui. Soit une différence de

1.448 habitants.

5 Franges franciliennes. Sans grande surprise, plusieurs communes situées sur les franges franciliennes de I’'Eure-
et-Loir ont gagné des habitants.

C’est le cas d’Epernon et Maintenon, par exemple. La premiére est passée de 3.329 a 5.518 habitants, entre 1968
et 2014 (+ 65,7 %). La seconde de 3.325 a 4.296 habitants (+ 29,2 %).

Le nombre de communes diminue

Le département d’Eure-et-Loir comptait 425 communes, lors du recensement effectué en 1968, contre 391 pour
celui publié en 2014. Dans cette période, plusieurs communes ont connu un ou des événements géographiques,
du type création, fusion avec une autre commune, séparation d’une autre commune, échange de parcelles avec
habitants... Tremblay-les-Villages, par exemple, est issue de la fusion, en 1972, des communes de Tremblay-le-
Vicomte, Chéne-Chenu, Ecublé, Gironville-Neuville, Theuvy-Achéres et Saint-Chéron.

« Les personnes partent davantage d’Eure-et-Loir qu’elles n’y entrent »
Quels phénomenes expliquent les tendances démographiques qui structurent I’Eure-et-Loir, depuis 1968 ?

Corinne Chevalier, chef du service études et diffusion de I'Insee Centre-Val de Loire, précise : « Il faut étudier ce
qui est di a la démographie naturelle, c’est-a-dire la différence entre naissance et déces, et ce qui est di au flux
d’entrées et de sorties sur le territoire.

Ces évolutions sont différentes selon les aires urbaines. » Entre 1968 et 2014, I'Eure-et-Loir a gagné

137.000 habitants. Mais cette augmentation est moins forte aujourd’hui : « La hausse est beaucoup moins
prononcée depuis le début des années 1990 qu’auparavant. Si le solde naturel se maintient, le solde des entrées
et sorties du territoire, aprés avoir été tres positif, est devenu négatif. Cela veut dire que, maintenant, les gens
partent davantage d’Eure-et-Loir qu’ils n’y entrent. C'est tres intéressant. »

« L’exemple de I’aire urbaine de Dreux est significatif. »

Selon les endroits, le phénomeéne est différent : « L'exemple de I'aire urbaine de Dreux est significatif. Sur ce
secteur, le décrochage du solde des entrées et sorties s’est déroulé au début des années 1990, passant + 0,1 % a
- 1,4 %. Il est toujours négatif depuis. Mais dans le méme temps, le solde naturel reste positif, avec + 0,8 %, de
2008 a 2013. Ce qui est énorme. Les populations sont jeunes. »

Différentes tendances

L'aire urbaine de Chartres s’appuie aussi sur un solde naturel dynamique. Son solde d’entrées et sorties est de
nouveau positif, depuis 2008, apres avoir chuté depuis le début des années 1990.



Evolution du solde naturel

L’Eure-et-Loir affiche cependant d’autres tendances : « Pour d’autres secteurs, le décrochage du solde des
entrées et sorties s’est effectué bien plus tot. C’'est le cas pour I'aire urbaine de Nogent-le-Rotrou, ol les gens
commencent a plus quitter le territoire qu’a y entrer a partir de 1975. La population est plus agée. Méme chose
pour Chateaudun. Sur ces deux aires urbaines, I’évolution du solde naturel est aujourd’hui nul ou négatif ».
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Pour poursuivre le développement du Canton, cela passe par un maintien des infrastructures de
transport existantes comme la ligne 89, d’une vision politique du transport en commun en
considérant le role central de Nogent Le Roi a la croisée des liaisons Dreux —Chartres par la ligne
1, Dreux — Maintenon par la ligne 8 et Nogent Le Roi — Rambouillet par la ligne 89.

Cela renforce I’attractivité du canton ou les transports publics sont un élément incontournables !




